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Abstract of DE4446403 

The sliding door is operated automatically via rollers displaced along guides extending along the door 
opening under control of an electric motor and a self-holding linear drive. Pref. a main drive is used to 
move the door parallel to the door opening between the open position and an intermediate position, a 
second auxiliary drive with its own electric motor used to move the door perpendicularly between the 
intermediate position and the closed position. The movement of the door is pref. monitored by sensors 
coupled to a control and monitoring circuit with a microprocessor only allowing the door to be operated 
according to a defined programme. 
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Beschreibung 

Die Erfmdung betrifft eine gepanzerte SchiebetOr ftlr 
gegen BeschuB, Einbruch, Aufbruch und imbefugten Zu- 
gang zu sichernde Raume, vorzugsweisc f Qr gepanzerte 
Fahrzeuge zum Transport von Geld und/oder Wertge- 
genstftnden oder von zu sichemden Personen, die in 
FOhrungen der mit der Tflroffnung versehenen Wand 
Oder angrenzender Teile verschieblich gefohrt ist. 

Gepanzerte Transporter fOr Geld und/oder Wertge- 
genstande und gepanzerte Kraftfahrzeuge» die der Be- 
fdrdemng besonders gefShrdeter Personen dienen. sind 
in unterschiedlichen AusfOhrungsformen bekannt Der- 
art gesicherte Fahrzeuge besitzen Qbiicherweise auch 
gegen BeschuB, Ein- und Aufbruch gesicherte Schiebe- 
tOren. Gepanzerte SchiebetQren sind auch zur Siche- 
rung von Gebauden bekannt Trotz der Sicherheitsein- 
richtungen fQr gepanzerte Fahrzeuge, die dem Trans- 
port von Geld- und Wertgegenstfinden und dem Insas- 
senschutz dienen, gelingt es kriminellen Personen im- 
mer wieder, gepanzerte Fahrzeuge rechtswidrig aufzu- 
brechen und auch gepanzerte SchiebetOren von Gebau- 
den zu Qberwinden. Um kriminelle Elemente Qberhaupt 
wegen der zu erwartenden Erfolgslosigkeit von dem 
Versuch abzuhalten, gepanzerte Tttren von Gebauden 
aufzubrechen und gepanzerte Fahrzeuge zu flberfallen 
und deren TOren durch Ndtigung des Fahrers oder des 
Begleitpersonals dffnen zu lassen oder die Ttiren ge- 
waltsam aufzubrechen, ist es ein Bedurfnis, die Tflren 
derart zu sichem, daB sie weder durch Gewalteinwen- 
dung noch durch N6tigung des Fahrers oder befugter 
Personen ge6f fnet werden k5nnen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine gepanzerte Schie- 
betOr der eingangs angegebenen Art zu schaffen, die 
sich gnindsatzlich nicht durch Gewalt oder NOtigung 
befugter Personen dffnen laBt 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe bei einer Schie- 
betOr der gattungsgemaBen Art dadurch geldst, daB im 
Bereich der Oberseite und/oder Unterseite der Schiebe- 
tOr RoUen oder Gleitelemente befestigt sind, die in den 
FOhrungen laufen, und daB ein mit einem Elektromotor 
versehener, selbsthemmender Linearantrieb vorgese- 
hen ist, der die SchiebetOr zwischen ihrer gedffneten 
und geschlossenen Stellung bewegt Die erfmdungsge- 
maBe SchiebetOr ist insbesondere dadurch gegen ein 
gewaltsames Aufbrechen geschOtzt, daB sie sich nur 
durch Betatigung des Elektromotors dffnen laBt Der 
elektrische Linearantrieb zum Offnen und SchlieBen der 
SchiebetOr laBt sich in einfacher Weise mit einer Steuer- 
einrichtung versehen, die eine Offnung nur zulaBt, wenn 
diese bestimmungsgemaB erfolgen soil 

Die in den FOhrungen laufenden RoUen der Schiebe- 
tOr bestehen zweckmaBigerweise aus mehreren Rollen- 
satzen von jeweils drei um horizontale Achsen umlau- 
fenden Rollen, von denen das Lager der mittleren Rolle 
jedes Rollensatzes in vertikaler Richtung verstellbar ist 
Durch diese Verstellung laBt sich die SchiebetOr justie- 
ren, so daB sie nahezu spielfrei in die FOhrungen einge- 
paBt und in diesen gefOhrt ist 

Nach einer bevorzugten AusfOhrungsform ist vorge- 
sehen, daB die SchiebetOr in Kugelschienen gefOhrt ist 
Bei diesen handelt es sich um in etwa U- oder C-f5rmige 
FOhrungen greifende Stege, deren Seiten gegenOber 
den Obergreifenden Flanken der FOhrungen durch in 
Kafigen laufenden FOhrungen abgestOtzt sind. Zweck- 
maBigerweise ist die SchiebetOr in Teleskop-Kugel- 
schienen gefOhrt, wobei sowohl an der TOr als auch an 
der Wand oder Rahmenteilen FOhrungsschienen ange- 



ordnet sind, in denen ein teleskopierbares Zwischen- 
stOck mit Stegen gelagert ist. die flber Kugehi auf den 
FOhrungsflanken der FOhrungsschienen lauf en. 
Der Linearantrieb fOr die SchiebetOr kann aus einer 
5 Gewindespindel bestehen. Vorzugsweise ist die Gewin- 
despindei undrehbar und unverschleblich mit der Schie- 
betOr verbunden und von einer drehbar, aber in axialer 
Richtung unverschieblichen Spindelmutter hin- und her- 
gebend angetrieben, die wand- oder rahmenfest gela- 

10 gert und Ober ein Getriebe von dem Elektromotor an- 
getrieben wird. 

Die SchiebetOr kann auch mit einer Zahnstange ver- 
bunden sein, die mit einem Antriebsritzel des wand- 
oder rahmenf esten Getriebemotors kammt 

15 Nach einer anderen Ausgestaltung der Erfmdung 
kann der Linearantrieb auch aus einem Seilzug beste- 
hen, dessen das Ober Umlenkroilen laufende Sell antrei- 
bende Seiltronunel von einem wand- oder rahmenfesten 
Getriebemotor angetrieben wird. Nach einer anderen 

20 AusfOhrungsform besteht der Linearantrieb aus einem 
Ober Kettenrader laufenden Kettenzug, dessen An- 
triebskettenrad von dem wand- oder rahmenfest ange- 
ordneten Getriebemotor angetrieben wird. 
Der Linearantrieb kann auch aus hydraulischen oder 

25 pneumatischen Druckmittel-Kolben-Zylindereinheiten 
bestehen. 

Der Linearantrieb befindet sich zweckmaBigerweise 
auf der durch die SchiebetOr gesicherten Innenseite, so 
daB er selbst durch die gepanzerte SchiebetOr gesicbert 
30 ist 

Nach einer bevorzugten AusfOhrungsform ist vorge- 
sehen, daB die Rahmenkonstruktion der SchiebetOr 
durch Hohiraume und/oder Hohltrager verstarkt ist, de- 
ren Hohbaume mit einem extrem harten Granulat ge- 

35 fOIlten Harz verfOllt sind Durch diese Ausgestaltung ist 
sichergestellt, daB die Panzerung nicht an Stellen durch- 
brochen werden kann, an denen sich die Lagerung der 
TOr und die Antriebselemente befindea 
ZweckmaBigerweise ist das Fahrzeug oder das Ge- 

40 baude mit einem verdeckten AnschluB versehen, Ober 
den sich der Elektromotor von einer extemen Strom- 
quelle betreiben laBt 

Nach e'mer erfinderischen Weiterentwicklung ist vor- 
gesehen, daB der Elektromotor mit einer Steuereinrich- 

45 tung versehen ist, die die Offnungsbewegung der Schie- 
betOr durch willkOrliche Betatig\mg eines Offnungs- 
schalters nur an vorbestimmten und/oder ungefahrli- 
chen Standorten und/oder in vorgegebenen Intervallen 
zulaBt Diese Ausgestaltung der Erfindung stellt bei ei- 

50 nem gepanzerten Fahrzeug sicher, daB sich die Schiebe- 
tOr nur am Zielort dffnen laBt und nicht auf dem Weg zu 
dem Zielort Die SchiebetOr kann daher weder bei ei- 
nem Oberfall noch durch ungetreues Personal gedffnet 
werden. Ist eine derartige zusatzliche Sicherung vorge- 

55 sehen, kdnnen Oberfaile und erne Ausraubung durch 
ungetreues Personal grundsatzlich verhindert werden, 
weil entsprechende Eingriffe aussichtslos sind, zumin- 
dest aber als nicht erf oigreich durchf Ohrbar erscheinen. 
Der jeweils von dem gesicherten Fahrzeug zum Ziel- 

60 ort oder zu den Zielorten zurOckzulegenden Weg kann 
vor Antritt der Fsdut einprogranuniert werden. Diese 
Programmienmg ist aufgrund der unterdessen vorhan- 
denen Fahrzeugleitsysteme mdglich. 
ZweckmaBigerweise ist die Steuereinrichtung mit ei- 

65 nem von einem Rechner gesteuerten Weggeber verbun- 
den, der den Elektromotor spent, wenn das Fahrzeug 
von der vorprogrammierten Strecke abweicht und/oder 
auf nicht vorherbestinunten Streckenabschnitten anhait 
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Nach einer weiteren Ausgestaltung ist vorgeschen, 
dafi eine cntfernte Oberwachungseinrichtung vorgesc- 
hen ist, die den Fahrweg des Fahrzeugs ilberwacht und 
mit der Steuereinrichtung des Fahrzeugs Qber Funk ver- 
bunden ist und den die Schiebetur Sffnenden Elektro- 5 
motor sperrt, wenn das Fahrzeug vom vorbestimmten 
Wegen abweicht und/oder auf bestimmten Streckenab- 
schnitten anhalt, die keine Zielorte sind Die entfemte 
Oberwachungseinrichtung kann in einer Zentrale vor- 
handen sein, in der sich der Fahrweg des gesicherten 10 
Fahrzeugs auf einem Monitor verfolgen Ml Die Ober- 
tragung des Fahrwegs von dem Fahrzeug zu der ent- 
femten Oberwachungseinrichtung kann durch bekann- 
te Ortungseinrichtungen erfoigea 

ZweckmaDigerweise l^Bt sich der Elektromotor uber 15 
Funk von der Zentrale aus sperren und auch losen, so 
daB unabhangig von der Programmierung eine Sperre 
verhangt und auf elektronische Anforderung des Fah- 
rers oder Begleitpersonals eine Sperre gelost werden 
kana 20 

Nach einer besonders bevorzugten AusfUhrungsform 
der Erfindung ist vorgesehen, daB ein die Bewegung der 
Schiebetflr unmitteibar oder mittelbar erfassender Sen- 
sor vorgesehen ist, der mit einem Echtzeitgeber gekop- 
pelt ist, und daB die von dem Sensor erfaBten Offnungs- 25 
bewegungen der SchiebetOr mit den zugehdrigen Zei- 
ten in einen auslesbaren Speicher der Steuer- und Ober- 
wachungseinheit abgelegt werdea Auf diese Weise laBt 
sich ein spftter auswertbares Protokoll erstellen, zu wel- 
chen Zeiten die Schiebetflr geOffnet worden ist. 30 

Der die Offnungsbewegungen der SchiebetOr erfa- 
Bende Sensor kann seine Signale auch Qber Funk an die 
Zentrale weitergeben, so daB sich auch von der Zentrale 
aus tiberwachen laBt, zu welchen Zeiten die Schiebetflr 
geSffnet wird. 35 

Der Sensor kann auch derart geschaltet seia daB jede 
nicht vorgesehene Offnungsbewegung der Schiebetflr 
einen Alarm m der Oberwachungszentrale ausl6st 

Ausfflhrungsbeispiele der Erfmdung werden nachste- 
hend anhand der Zeichnung n^her erlautert In dieser 40 



Fig. 1 eine Draufsicht auf eine mit einer Spindel ver- 
bundenen Schiebetflr mit zugehdrigem rahmenfestea 
die Spindeimutter antreibenden Getriebemotor, 

Fig. 2 eine vergrdBerte Darstellung nur des Spindel- 45 
triebs nach Fig. 1, 

Fig. 3 einen vertikalen Schnitt durch die Schiebetflr 
mit RoilenfCihning und Spindeltrieb, 

Fig. 4 einen vertikalen Schnitt durch die Schiebetflr, 
die verschieblich in Teleskopschienen gelagert ist, mit 50 
dem aus einer Spindel bestehendcn linearantrieb. 

Fig. 5 eine schematbche Draufsicht auf die Schiebe- 
tflr mit kopf- und bodenseitig angeordneten Rollensit- 
zen und 

Fig, 6 eine vergr66erte Darstellung eines aus drei 55 
LaufroUen bestehenden Rollensatzes. 

Aus den Fig. 1 und 2 ist eine Schiebetflr 1 ersichtlich, 
deren oberes Rahmenprofil 2 mit Tragstflcken 3, 4 ver- 
schraubt oder verscfaweiBt ist, die der Halterung der 
Spindel 5 dienea In dem linken Tragstflck 3 ist das linke eo 
Ende der Spindel 5 fest eingespannt, wahrend das rechte 
Ende der Spindel 5 in einer Bohrung des rechten Trag- 
stflcks 4 verschieblich gehaltert ist. 

Die Spindel 5 ist in eine Spindeimutter eingeschraubt, 
die von dem elektrischen Getriebemotor 7 angetrieben 55 
ist und den Ausgang des Getriebemotors bildet Der 
Getriebemotor 7 ist an einem Rahmenprofil 8, das fest 
mit der Karosserie verbunden ist, gehaltert Mit dem 



Getriebeteil des Getriebemotors 7 sind mit Mikroschal- 
tem versehenc Haltestflcke 8, 9 verschraubt, wobei die 
Betatigungsstd&el 10, 11 der Mikroschalter mit einstell- 
baren Anschllgen li 14 der Tur 1 rusanunenwirkea 
Die Mikroschalter bilden EndlagenschaJter, die den Ge- 
triebemotor 7 stillsetzea wenn die Schiebetflr ihre ge- 
Cffnete Stellung oder ihre VerschluBstelJung erreicht 
hat 

Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, ist die obere Seite 1 der 
Schiebetflr mit einem Winkelprofil 16 verbunden, mit 
dessen aufragenden Schenkel 17 Lager 18 fflr LaufroUen 
19 verbunden sind. Die LaufroUen 19 laufen in einer 
C-fdrmig proHlierten Fflhrungsschiene 20, die hdhen- 
verstellbar in einem Winkelprofil 21 gehaltert ist das 
mit der Halte- und Rahmenkonstruktion 8 der Karosse- 
rie verbunden ist An einen auskragenden Tr^ger der 
Halte- und Rahmenkonstruktion ist in der aus Fig. 3 
ersichtlichen Weise der aus dem Getriebe 23 und dem 
Motor 24 bestehende Getriebemotor gehaltert. Der 
Motor 24 ist in Qblicher Weise durch eine Wellenkupp- 
lung 25 mit der Eingangswelle 26 des Getriebe 23 ge- 
kuppelt Den Ausgang des Getriebes bildet eine drehbar 
in dem Getriebe 23 gelagerte Spindeimutter 28, in die 
die Spindel 5 eingeschraubt ist 

Die aus Fig. 4 ersichtliche Darstellung unterscheidet 
sich von der nach Fig. 3 im wesentlichen nur dadurch, 
daB die gepanzerte Schiebetflr 1 mit C-f6rmigen Fuh- 
rungsschienen 30, 31 versehen ist, in denen S-formige 
Teleskopsdiienen 33 gefflhrt sind, deren SuBeren Schen- 
kel in C-fdrmigen Ffihrungsschienen 35, 36 der Karosse- 
rie gefflhrt sind Die in die C-fdrmigen Fflhrungen grei- 
fenden Stege der S-f6rmigen Teleskopschienen sind 
uber in Kafigen gehaltene Kugeln gegenfiber den Flan- 
ken der Fflhrungsschienen abgestfltzt und gefflhrt 

Aus Fig. 5 sind obere und untere Fflhrungsschienen 
40, 41 ersichtlich, die karosseriefest gehaltert sind. Die 
Fflhrungsschienen 40, 41 bestehen in der aus Fig, 6 er- 
sichtlichen Weise aus U-f6rmigen Profilen 42. Die Tur 1 
ist an ihrer oberen und unteren Seite mit in Lagerstuk- 
ken 43 belagerten Rollensatzen 44 versehen, wobei je- 
der Rollensatz auf drei Rollen 45, 46, 47 besteht Die 
mittlere Rolle 46 jedes Rollensatzes ist in vertikaler 
Richtung um die Strecke x verstellbar, so daB die Rollen 
jedes Rollensatzes derart eingestellt werden k6nnen, 
dafi jeweils zwei Rollen auf einer Flanke eines Schen- 
kels der Profilschiene und eine Rolle auf der Flanke des 
gegenflberliegenden Schenkels der Profilschiene iSuft 

Patentansprflche 

1. Gepanzerte Schiebetflr fflr gegen Einbruch, Be- 
schuB, Aufbruch und unbefugten Zugang zu si- 
chemde R&ume, vorzugsweise fflr gepanzerte 
Fahrzeuge zum Transport von Geld und/oder 
Wertgegenstanden oder von zu sicbernden Perso- 
nen, die in Fflhrungen der mit der Tflrdffnung ver- 
sehenen Wand oder angrenzender Telle verschieb- 
lich gefflhrt ist, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Bereich der Oberseite und/oder Unterseite Schie- 
betflrrollen oder Gleitelemente befestigt sind, die in 
den Fflhrungen laufen, und daB ein mit einem Elek- 
tromotor versehener, selbsthemmender Linearan- 
trieb vorgesehen ist der die Schiebetflr zwischen 
ihrer gefilfneten und ihrer geschlossenen Stellung 
bewegt 

2. Schiebetflr nach Anspnich 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Rollen aus mehreren Rollensatzen 
von jeweils drei um horizontale Achsen umlaufen- 
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den Rollen bestehen, von denen das Lager der mitt- 
leren Rolle jedes Roilensatzes in vertikaler Rich- 
tungverstellbar ist 

3. SchiebetOr nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die SchiebetOr in Kugelschienen ge- 5 
fOhrtist. 

4. SchiebetOr nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die SchiebetOr in Teleskop-Kugei- 
schienengefOhrtist 

5. SchiebetOr nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 10 
dadurch gekennzeichnet, daB der Linearantrieb aus 
einer Gewindespindel besteht 

6. SchiebetOr nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gewindespindel undrehbar und 
unverschieblich mit der SchiebetOr verbunden ist 15 
und von einer drehbar» aber in axialer Richtung 
unverschieblichen Spindelmutter hin- und herge- 
hend angetrieben wird, die wand- oder rahmenfest 
gelagert und Ober ein Getriebe von dem Elektro- 
motor antreibbar ist 20 

7. SchiebetOr nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die SchiebetOr mit ei- 
ner Zahnstange verbunden ist, die mit einem An* 
triebsritzel des wand- oder rahmenfesten Getriebe- 
motors k&mmt 25 

8. SchiebetOr nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Linearantrieb aus 
einem Seilzug besteht, dessen das Ober Umlenkrol- 
len laufende Seil antreibende Seiltrommel von ei- 
nem wand- Oder rahmenfesten Getriebemotor an- 30 
getriebenwird. 

9. SchiebetOr nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Linearantrieb aus 
einem Ober Kettenrader laufenden Kettenzug be- 
steht, dessen Antriebskettenrad von einem wand- 35 
Oder rahmenfesten Getriebemotor angetrieben 
wird 

10. SchiebetOr nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Linearantrieb aus 
einer hydraulischen oder pneumatischen Druckmit- 40 
tel-KoIben-Zylindereinheit besteht 

11. SchiebetOr nach einem der AnsprOche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich der Linearan- 
trieb auf der durch die SchiebetOr gesicherten In- 
nenseite befindet 45 

12. SchiebetOr nach einem der AnsprOche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rahmenkonstruk- 
tion der SchiebetOr durch Hohlraume und/oder 
Hohltrager verstSrkt ist, deren Hohh-fiume mit ei- 
nem mit extrem harten Granulat gefOlltem Harz 50 
verfOUt sind. 

13. SchiebetOr nach einem der AnsprOche 1 bis 12, 
dadurd) gekennzeichnet, daB ein verdeckter An- 
schluB vorgesehen ist, Ober den sich der Elektromo- 
tor von einer extemen Stromquelle betreiben Mt 55 

14. SchiebetOr nach einem der vorhergehenden An- 
sprOche, dadurch gekennzeichnet, daB der Elektro- 
motor mit einer Steuereinrichtung verseben ist, die 
die Offnungsbewegung der SchiebetOr durch will- 
kOriiche Betitigung eines Offnungsschalters nur an eo 
vorbestinunten und/oder ungef&hrlichen Standor- 
ten und/oder in vorgegebenen Zeitintervallen zu- 

mt 

15. SchiebetOr nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuereinrichtung mit einem von 65 
einem Rechner gesteuerten Weggeber verbunden 
ist, der den EJektromotor sperrt, wenn das Fahr- 
zeug von der vorprogramnuerten Strecke abweicht 



403 Al 

6 

und/oder auf nicht vorherbestinunten Streckenab- 
schnitten anhMt 

16. SchiebetOr nach Anspruch 14 oder 15, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine entfemte Oberwa- 
chungseinrichtung vorgesehen ist, die den Fahrweg 
des Fahrzeugs Qberwacht und mit der Steuerein- 
richtung Ober Funk verbunden ist und den Elektro- 
motor spent, wenn das Fahrzeug von vorbestimm- 

. ten Wegen abweicht und/oder auf bestimmten 
Streckenabschnitten anhftlt 

17. SchiebetOr nach einem der AnsprOche 14 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sperren des Elek- 
tromotors Ober Funk von der Zentrale ausl5sbar 
ist 

18. SchiebetOr nach einem der vorhergehenden An- 
sprOche, dadurch gekennzeichnet, daB ein die Be- 
wegung der SchiebetOr unmittelbar oder mittelbar 
erfassender Sensor vorgesehen ist, der mit einem 
Echtzeitgeber gekoppeit ist, und daB die von dem 
Sensor erfaBten Offnungsbewegungen der Schie- 
betOr mit den zugehdrigen Zeiten in einen auslos- 
baren Speicher der Steuer- und Oberwachungsein- 
heit abgelegt werden. 

19. SchiebetOr nach einem der vorhergehenden An- 
sprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die Off- 
nungsbewegungen der SchiebetOr Ober Funk der 
Oberwachungsemheit der Zentrale gemeldet wer- 
den. 

20. SchiebetOr nach einem der vorhergehenden An- 
sprOche, dadurch gekennzeichnet, daB jede nicht 
vorgesehene Offnungsbewegung der SchiebetOr ei- 
nen Alarm m der Oberwachungszentrale ausldst 
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